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Fahrerhaus far ein Nutzfahrzeua 



Die Erfindung betrifft ein Fahrerhaus far ein Nutzfahrzeug 
mit einer Tragstruktur gemafi dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
sowie Fahrerhaus-Baureihen mit einem Fahrerhaus far ein Nie- 
derflurfahrzeug und mit einem Fahrerhaus far ein Hochflur- 
fahrzeug. 

Aus der EP 0 64 6 517 Bl sind Fahrerhaus-Baureihen modularen 
Aufbaus mit Fahrhausern unterschiedlicher Langen- und Hohen- 
abmessungen und unterschiedlichen Dachauf satzen bekannt, wo- 
bei eine Fahrerhaus -Vorderwand und eine Fahrerhaus-Rackwand 
als Gleichteile ausgebildet sind und die Seitenwande unter- 
schiedliche HOhen aufweisen. Urn die Fahrerhauser im Ferti- 
gungs- und Montageaufwand zu optimieren, sind hohenvariable 
FahrerhaustUren modularen Aufbaus vorgeschlagen, wobei die 
Fahrerhaus-Baureihen in ihrer niedrigsten Ausfahrung eine Ba- 
sistar aufweisen und far alle hdheren Bauarten eine BasistUr 
mit einem an dem oberen Rahmenteil der Basistar adaptierten 
Taraufsatz, der als Steckrahmenteil ausgebildet ist, vorgese- 
hen ist. Die TUraufsatze kSnnen unterschiedliche Hohen auf- 
weisen und somit den Bedarf an verschiedenen FahrerhaustUren 
bzw. Fahrerhauskabinen abdecken. 

Aus der DE 689 05 013 T2 ist eine Reihe von Kabinen unter- 
schiedlicher Dimensionen und insbesondere unterschiedlicher 
Gesamthdhen far schwere Motorf ahrzeuge bekannt. Die Kabinen 
weisen ein Fahrzeugf ahrerabteil mit zwei seitlichen Platten 
auf, die jeweils aus einem geschlossenen Rahmen und einer TUr 
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sowie einer vorderen Platte und einer hinteren Platte beste- 
hen. Die Hohe des Fahrzeugf ahrerabteils 1st dabei far alle 
Kabinen der Serie gleich, wogegen die Hohe der Platten fur 
verschiedene Kabinen der Serie unterschiedlich ist, so dass 
die Kabinen mit unterschiedlichen Gesamthohen durch kombinie- 
ren von Kabinen mit konstanter Hohe und Platten unterschied- 
licher Hohe entstehen. 

Aus der EP 0 029 880 Bl ist ein Lastkraf twagen mit einem ei- 
nen Rahmen und Achsen umfassenden Fahrgestell und einem dar- 
auf angeordneten, aus einem Kabinensockel und einem davon 
losbaren Kabinenoberteil bestehenden Fahrerhaus bekannt. Der 
Kabinensockel ist dabei dem Fahrgestell angepasst und weist 
alle am Boden abgestutzten Aggregate auf . Das standardisierte 
Kabinenoberteil wird am Kabinensockel mittels eines Kupp- 
lungszwischensttlcks befestigt, welches Bef estigungsstellen 
fur verschiedenartige Ausfiihrungen von Kabinensockeln auf- 
weist. Somit ist es moglich, selbst bei verschiedenartigen 
Fahrgestellen, wie sie beispielsweise durch verschiedene 
Achslagen, Radgrofien oder sonstige unterschiedliche Zweckbe- 
stimmungen des Fahrzeugs verursacht werden, immer baugleiche 
Kabinenoberteile zu verwenden und lediglich den Kabinensockel 
der jeweiligen speziellen Ausf uhrungsf orm des Fahrgestells 
anzupassen. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fur ein Fahrerhaus eingangs erwahnter Art eine verbesserte 
Aus fiihrungs form anzugeben, die es insbesondere ermSglicht, 
Fahrerhauser mit gleicher Tragstruktur einfach als Nieder- 
flur- oder als Hochf lurf ahrzeug auszubilden und so eine 
preiswerte Variantenbildung zu ermbglichen. 

Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhangigen An- 
spruche geldst, vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der abhangigen Ahspriiche. 
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Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, bei einem 
Fahrerhaus far ein Nutzf ahrzeug, welches eine Tragstruktur 
aufweist, an der auf jeder Fahrzeugseite eine an einem Tur- 
rahmen gelagerte Tur angeordnet ist, ein aus der Tur und dem 
Tarrahmen vormontierbares Turmodul vorzusehen, wobei die 
Tragstruktur zum Anbau dieses Tarmoduls vorbereitet ist und 
der Tarrahmen in angebautem Zustand an der Tragstruktur befe- 
stigt ist. Dies bietet den Vorteil, dass unterschiedliche Va- 
rianten von Fahrerhausern, beispielsweise fur Niederf lurf ahr- 
zeuge oder far Hochf lurf ahrzeuge einfach durch eine Verande- 
rung des Tarmoduls erreicht werden kttnnen, ohne dass die 
Tragstruktur des Fahrerhauses verandert werden muss. Far die 
Fertigung bedeutet dies, dass lediglich eine einzige 
Tragstruktur far die unterschiedlichsten Fahrerhauser oder 
jeweiligen Fahrerhaus-Baureihen vorgehalten werden muss, und 
die Variantenbildung der Fahrerhauser durch ein Anordnen von 
individuellen Tarmodulen an der Tragstruktur erreicht werden 
kann. Die Reduzierung der vorzuhaltenden unterschiedlichen 
Bauteile tragt wesentlich dazu bei, die Kosten im Bereich Lo- 
gistik, Lagerung und Fertigung zu senken. 

Gemali einer bevorzugten Ausf ahrungsf orm der erf indungsgemalien 
Losung kann die Tragstruktur im Bereich des Tarmoduls einen 
Tragrahmen aufweisen, an/in den der Tarrahmen an-/eingesetzt 
ist und an dem der Tarrahmen befestigt ist. Der Tragrahmen 
kann dabei zur Aufnahme unterschiedlicher Tarrahmen ausgebil- 
det sein, so dass unter dem Gesichtspunkt einer raschen und 
flexiblen Typen-VariationsmQglichkeit eine kostengUnstige 
Herstellung und Montage unterschiedlicher Fahrerhauser durch 
Verwendung einer einheitlichen bzw. baugleichen Tragstruktur 
mit Tragrahmen und unterschiedlichen, dem jeweiligen Verwen- 
dungszweck angepassten Tarmodulen, erreicht werden kann. 
Gleichzeitig wird durch die Verwendung der einheitlichen bzw. 
baugleichen Tragstruktur auch bei unterschiedlichen Tarmodu- 
len ein stets gleicher Montagevorgang erreicht, so dass ein 
rationalisierter und kostengttnstiger Herstellungsprozess der 
Fahrhauser gewahrleistet ist. 
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Zweckmaftig kann das Tarmodul so gestaltet sein, dass es einen 
far ein Niederf lurf ahrzeug verwendbaren niedrigen Einstieg 
zum Fahrerhaus ermttglicht. Die Erfindung sieht vor, dass auch 
Fahrerhauser far Niederf lurfahrzeuge mit besonders niedrigem 
5 Einstieg aus dem vormontierbaren TUrmodul und der einheitli- 
chen Tragstruktur des Fahrerhauses herstellbar sind, so dass 
auch Spezialfahrzeuge, wie beispielsweise far den Paketzu- 
stelldienst, realisiert werden kSnnen, ohne dass groJie Ande- 
rungen beim Montagevorgang des Fahrerhauses beracksichtigt 
10 werden rruissen. 

Entsprechend einer ganstigen Weiterbildung ist vorgesehen, 
dass der Tragrahmen bei fehlendem Tarmodul und bei einem 
Hochf lurfahrzeug so ausgebildet ist, dass er als Rahmen far 

15 eine daran angeschlagene andere Tar dient, welche karzer ist 
als die Fahrzeugtar des Tarmoduls. Dies bedeutet, dass durch 
Anbringen einer anderen Tar ein beliebiges Hochf lurf ahrzeug 
realisiert werden kann, wogegen durch das am Tragrahmen ange- 
brachte Tarmodul einfach ein Niederf lurf ahrzeug realisiert 

20 werden kann. 

Zweckmaftig kann vorgesehen sein, dass die jeweils unter- 
schiedlichen Tarmodule zusammen mit dem Fahrerhaus ein ge- 
schlossenes Erscheinungsbild aufweisen. Insbesondere unter 
25 designerischen Gesichtspunkten ist es von grofier Bedeutung, 
dass das Fahrerhaus, welches insbesondere bei Lastkraf twagen 
das hauptsachliche Designelement darstellen, asthetisch und 
optisch einwandfrei erscheint. 

30 Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteransprachen, aus den Zeichnungen und aus den 
zugehdrigen Figurenbeschreibungen anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
35 stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
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nationen Oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Bevorzugte Ausf tihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden in den nachf olgenden Be- 
schreibungen naher eriautert, wobei sich Bezugszeichen auf 
gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bauteile bezie- 
hen. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf ein erf indungsgema- 
fies Fahrerhaus mit einem eingesetzten Tiirmodul, 

Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1, jedoch ohne eingesetztes 
Tiirmodul . 

Entsprechend Fig. 1 weist ein Nutzfahrzeug 2 ein erfindungs- 
gemalies Fahrerhaus 1 mit einer Tragstruktur 3 auf, an der auf 
jeder Fahrzeugseite eine an einem Tiirrahmen 4 gelagerte Tiir 5 
angeordnet ist. Beispielhaft ist gemSB Fig. 1 und Fig. 2 das 
Nutzfahrzeug 2 als Zugmaschine dargestellt, prinzipiell ist 
aber auch eine Ausfiihrung als Transporter, z.B. fiir einen Zu- 
stelldienst, denkbar . 

Auf zumindest einer Fahrzeugseite des Nutzf ahrzeugs 2 bilden 
der Tiirrahmen 4 und die TUr 5 ein vormontierbares Tiirmodul 6. 
Die Tragstruktur 3 des Fahrerhauses 1 ist dabei zum Anbau des 
TQrmoduls 6 vorbereitet und haltert bei angebautem Tiirmodul 6 
den Tiirrahmen 4. Generell bedeutet dies, dass ein fiir be- 
stimmte Baureihen oder bestimmte Fahrzeugtypen stets gleiches 
Fahrerhaus 1 mit einer gleichen Tragstruktur 3 zum Einsatz 
gelangt, wobei das Fahrerhaus 1 durch Anbau eines dem jewei- 
ligen Verwendungszweck des Nutzf ahrzeugs 2 angepassten Tiirmo- 
duls 6 variiert wird. Dies bietet insbesondere den Vorteil, 
dass fiir unterschiedliche Fahrzeugtypen oder Fahrerhaus- 
Baureihen stets gleiche Grundkorper bzw. Tragstrukturen 3 
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verwendet werden kdnnen, an welche zur Spezif izierung des 
Verwendungszwecks unterschiedliche TUrmodule 6 angeordnet 
werden kOnnen. 

5 Im Bereich des TUrmoduls 6 weist die Tragstruktur 3 einen 
Tragrahmen 7 auf, an/in den der TUrrahmen 4 an-/eingesetzt 
ist und an dem der TUrrahmen 4 befestigt ist. Das vormontier- 
bare TUrmodul 6, welches aus dem TUrrahmen 4 und der jeweili- 
gen TUr 5 besteht, kann somit an dem dafUr vorbereiteten 
10 Tragrahmen 7 befestigt werden. Dies tragt dazu bei, dass eine 
rasche und flexible Typen-VariationsmiJglichkeit sowie eine 
kostengUnstige Herstellung und Montage unterschiedlicher Fah- 
rerhauser 1 durch Verwendung einer einheitlichen bzw. bau- 
gleichen Tragstruktur 3 mit Tragrahmen 7 und unterschiedli- 
15 chen, dem jeweiligen Verwendungszweck angepassten TUrmodulen 
6, erreicht werden kann. 

Des weiteren kann das TUrmodul 6 so gestaltet sein, dass es 
einen fUr ein Niederf lurf ahrzeug verwendbaren niedrigen Ein- 
20 stieg zum Fahrerhaus 1 ermoglicht. Der niedrige Einstieg wird 
dadurch gewahrleistet , dass die FahrzeugtUr 5 des TUrmoduls 6 
generell langer ausgebildet ist als dies bei einem normalen 
Hochf lurf ahrzeug der Fall ware. Bei fehlendem TUrmodul 6 und 
m ■ bei ein em Hochf lurf ahrzeug kann der Tragrahmen 7 bei einer 
^^^25 bevorzugten Variante dann so ausgebildet sein, dass er als 
Rahmen fUr eine daran anschlagbare andere, nicht dargestell- 
te, TUr dient, welche kUrzer ist als die FahrzeugtUr 5 des 
TUrmoduls 6. 

30 Mit der erf indungsgemSJJen Losung lassen sich zudem Fahrer- 
haus-Baureihen mit einem Fahrerhaus 1 fUr ein Niederf lurf ahr- 
zeug und mit einem Fahrhaus 1 fUr ein Hochf lurf ahrzeug reali- 
sieren, wobei die Fahrerhauser 1 ebenfalls baugleiche 
Tragstrukturen 3 besitzen und wobei zumindest das Fahrerhaus 

35 1 des Niederf lurfahrzeugs mit wenigstens einem TUrmodul 6 
ausgestattet ist, das einen an der Tragstruktur 3 befestigten 
TUrrahmen 4 sowie eine daran angeschlagene FahrzeugtUr 5 auf- 
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weist. Dabei Jcann es fUr das Fahrerhaus 1 eines Niederflur- 
fahrzeugs zweckmaftig sein, das Fahrerhaus 1 an einem Fahrwerk 
des Fahrzeugs im Vergleich zu einem Fahrerhaus 1 eines Hoch- 
flurfahrzeugs in Fahrtrichtung nach vorn sowie nach unten 
5 versetzt zu montieren. 

Die Ausfiihrungen bzw. Vorteile der Erfindung lassen sich 
sinngemafi von dem beschriebenen Fahrerhaus 1 auf die Fahrer- 
haus-Baureihen iibertragen. 

10 

Sowohl fur die Fahrhauser 1 als auch fur die Fahrerhaus- 
Baureihen kdnnen die unterschiedlichen Turmodule 6 jeweils 
keine Wdlbung (bspw. bei einer Fait- oder Klappture) oder ei- 
ne unterschiedlich starke Wolbung (bspw. bei einer Dreh- oder 

15 Schiebetilr) aufweisen. Die erf indungsgemafle Losung ist daher 
nicht nur fur TUren 5 bzw. Turmodule 6 mit gleicher, sondern 
auch mit unterschiedlicher Wolbung geeignet, wobei die je- 
weils unterschiedlichen TUrmodule 6 zusammen mit der 
Tragstruktur 3 ein geschlossenes Erscheinungsbild aufweisen. 

20 Dies ist insbesondere unter designerischen Gesichtspunkten 
von grofier Bedeutung, da das Fahrerhaus 1 das hauptsachliche 
Designelement bei Nutzf ahrzeugen 2 darstellt. Auch das Fah- 
rerhaus kann an seiner Seitentvir eine unterschiedliche Wdl- 
bung aufweisen. 

25 

Zusammenfassend lassen sich die wesentlichen Merkmale der Er- 
findung wie folgt charakterisieren: 

Die Erfindung sieht vor, bei einem Fahrerhaus 1 fur ein Nutz- 
30 fahrzeug 2, ein aus der Tur 5 und dem Turrahmen 4 vormontier- 
bares Turmodul 6 zu bilden, wobei die Tragstruktur 3 des Fah- 
rerhauses 1 zum Anbau dieses Tiirmoduls 6 vorbereitet ist und 
der Turrahmen 4 in angebautem Zustand an der Tragstruktur 3 
befestigt ist. 

35 

Dies bietet den Vorteil, dass unterschiedliche Varianten von 
Fahrerhausern 1, beispielsweise fUr Niederflur- oder fur 
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Hochflurfahrzeuge einfach durch eine Veranderung des TUrmo- 
duls 6 erreicht werden konnen, ohne dass die Tragstruktur 3 
des Fahrerhauses 1 verandert werden muss, wodurch nur eine 
einzige Tragstruktur 3 fttr die unterschiedlichsten Fahrerhau- 
ser 1 oder jeweiligen Fahrerhaus-Baureihen vorgehalten werden 
muss. Dies tragt wesentlich dazu bei, die Kosten im Bereich 
Logistik, Lagerung und Fertigung zu senken. 
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Patentans p rUche 



1. Fahrerhaus (1) fUr ein Nutzfahrzeug (2), mit einer 
Tragstruktur (3), an der auf jeder Fahrzeugseite eine an 
einem Ttirrahmen (4) gelagerte TUr (5) angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass zumindest auf einer Fahrzeugseite der TUrrahmen 
(4) und die Tttr (5) ein vormontierbares Tiirmodul (6) 
bilden, 

- dass die Tragstruktur (3) zum Anbau des Tiirmoduls (6) 
vorbereitet ist, 

- dass im angebauten Zustand der Turrahmen (4) an der 
Tragstruktur (3) befestigt ist. 

2. Fahrerhaus nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragstruktur (3) im Bereich des Tiirmoduls (6) 
einen Tragrahmen (7) aufweist, an/in den der Ttirrahmen 
(4) an-/eingesetzt ist und an dem der Turrahmen (4) befe- 
stigt ist. 

3. Fahrerhaus nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tiirmodul (6) so gestaltet ist, dass es einen fur 
ein Niederf lurfahrzeug verwendbaren niedrigen Einstieg 
zum Fahrerhaus (1) ermoglicht. 
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4. Fahrerhaus nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Tragrahmen (7) bei fehlendem TUrmodul (6) und 
bei einem Hochf lurf ahrzeug so ausgebildet 1st, dass er 
als Rahmen fUr eine daran angeschlagene andere Tiir dient 
die kUrzer ist als die FahrzeugtUr (5) des TUrmoduls (6) 

5. Fahrerhaus nach einem der AnsprUche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die TUr (5) des Tiirmoduls (6) als Falttiire ausgebil- 
det ist. 

6. Fahrerhaus nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass das Fahrerhaus (1) zur nachtraglichen Umrustung 
auf ein anderes TUrmodul (6) ausgebildet ist und/oder 

- dass das TUrmodul (6) zur nachtraglichen Umrustung auf 
eine andere TUr (5) ausgebildet ist. 

7. Fahrerhaus-Baureihen mit einem Fahrerhaus (1) fur ein 
Niederf lurf ahrzeug und mit einem Fahrerhaus (1) fur ein 
Hochf lurf ahrzeug, 

- wobei die Fahrerhauser (1) baugleiche Tragstrukturen 
(3) besitzen, 

- wobei zumindest das Fahrerhaus (1) des Niederf lurf ahr- 
zeugs mit wenigstens einem TUrmodul (6) ausgestattet 
ist, das einen an der Tragstruktur (3) befestigten TUr- 
rahmen (4) und eine daran angeschlagene FahrzeugtUr (5) 
aufweist . 

8. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragstruktur (3) im Bereich des TUrmoduls (6) 
einen Tragrahmen (7) aufweist, an/in den der TUrrahmen 
(4) an-/eingesetzt ist und an dem der TUrrahmen (4) befe- 
stigt ist. 
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9. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das TUrmodul (6) so gestaltet ist, dass es einen fUr 
ein Niederflurfahrzeug verwendbaren niedrigen Einstieg 
zum Fahrerhaus (1) ermdglicht. 

10. Fahrerhaus-Baureihen nach einem der Ansprttche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die unterschiedlichen TUrmodule (6) jeweils eine un- 
terschiedlich starke oder keine Wolbung aufweisen. 

11. Fahrerhaus-Baureihen nach einem der Ansprttche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die jeweils unterschiedlichen Turmodule (6) zusammen 
mit der Tragstruktur (3) ein geschlossenes Erscheinungs- 
bild aufweisen. 

12. Fahrerhaus-Baureihen nach einem der AnsprUche 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ttlr (5) des Turmoduls (6) als Faltture ausgebil- 
det ist. 

13. Fahrerhaus-Baureihen nach einem der Ansprtiche 7 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Fahrerhausbaureihen zur nachtraglichen UmrU- 
stung auf ein anderes TUrmodul (6) ausgebildet sind 
und/oder 

- dass das TUrmodul (6) zur nachtraglichen UmrUstung auf 
eine andere TUr (5) ausgebildet ist. 



35 



P802801/DE/1 



1/1 
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Zusammenf as sun g 



5 Die Erfindung betrifft ein Fahrerhaus (1) f(ir ein Nutzfahr- 
zeug (2), mit einer Tragstruktur (3) , an der auf jeder Fahr- 
zeugseite eine an einem Tiirrahmen (4) gelagerte Tttr (5) ange- 
ordnet ist. Erf indungswesentlich 1st dabei, dass zumindest 
auf einer Fahrzeugseite der Tttrrahmen (4) und die Ttir (5) ein 
10 vormontierbares Tttrmodul (6) bilden und dass die Tragstruktur 
(3) zum Anbau des Ttirmoduls (6) vorbereitet ist und dass im 
angebauten Zustand der Tiirrahmen (4) an der Tragstruktur (3) 
befestigt ist. 

15 (Fig. 2) 
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